
                                 

   Reston Citizens Association 
 
 
 
November 7, 2012 
 
Ms. Patricia Nicoson, Chair 
Reston Master Plan Special Study Task Force 
via email 
 
Dear Ms. Nicoson, 
 
On behalf of the Reston Citizens Association (RCA) and our constituents, I would like to address the 
issues raised in two recent letters to you from Mr. Andrew A. Painter of Walsh, Colucci, Lubeley, Emrich, 
& Walsh, PC, concerning the latest development scenario presented to Reston Task Force, Scenario G, 
prepared by the County Planning Staff.   
 
RCA believes that Scenario G addresses our longstanding concerns that the proposed development 
intensities in Reston’s transit‐oriented development (TOD) areas are too great and the jobs/housing 
ratio tilts too far toward office development.  It is the first official effort to assess the impact of the 
development potential proposed by the task force’s sub‐committees and to adjust densities and mix to 
realistic levels.   
 
Scenario G attempts to rectify the massive traffic problems identified in the systematic analysis of the 
traffic resulting from Scenario E’s forecast development absorption by 2030.  The new scenario was not 
concocted on a whim by the County planning staff.   
 
As you probably recall, the County’s Department of Transportation presented several analyses of the 
transportation impacts of the forecast 2030 absorption of Scenario E, which was the baseline at the time 
these analyses were conducted.  The last DOT presentation on Scenario E showed that the afternoon 
“peak of the peak” traffic delays forecast for 2030 at two critical intersections—Sunrise Valley 
Drive/Reston Parkway and Wiehle Avenue/Sunset Hills Road—were completely unacceptable. 
Specifically, the forecast development in the station areas would result in delays of more than four 
minutes and three and one‐half minutes at these respective intersections.  The Planning staff has made 
a serious effort to develop a scenario that alleviates the impact on Reston’s roads while adjusting the 
densities and mix as little as possible in the station areas.   
 
We greatly appreciate the efforts by the County Transportation staff in conducting these analyses, and 
by the Planning staff in presenting an adjusted development scenario that will be more acceptable to 
state authorities and the citizens of Reston.  Presumably, the new densities and mix in Scenario G will 
satisfy the state’s urban traffic requirements.   
 
More importantly, the new scenario highlights the need to avoid undermining the quality of life in 
Reston by allowing overdevelopment in the station areas.  We are a community already overwhelmed 
by peak period traffic at almost all the key study area intersections, as the county’s Transportation staff 
has reported.  To add unnecessarily to that community burden is wrong.   
 




